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VORWORT

Die Bike-Region Hunsriick-Hochwald soll als innovati-
ves Projekt der interkommunalen und grenziiberschrei-
tenden Zusammenarbeit ein weiteres bedeutendes tou-
ristisches Standbein der Hunsrlick-Hochwald-Region
werden. Sie reiht sich damit neben das etablierte Pre-
miumwandern rund um den Saar-Hunsriick-Steig sowie
den zwar bereits eroffneten, aber beziiglich des touris-
tischen Angebotes noch weiter im Aufbau befindlichen,
Nationalpark ein. Zweifelsfrei war die Entwicklung des
Nationalparks, neben den bestehenden Angeboten und
b Initiativen rund um Rad- und Bike, mitverantwortlich fiir
) die Bestrebungen zum Aufbau der Bike-Region.

Die im Jahr 2015 erschienene Konzept- und Potenzialstudie , Bike-Region Hunsriick-Hoch-
wald" hat durch die Identifikation der maBgeblichen kiinftigen Angebotselemente und das
Aufzeigen der wirtschaftlichen Potenziale der Bike-Region den zentralen konzeptionellen
Ansatz geliefert.

Im nun folgenden , Aktionsplan” wird der grundsatzliche organisatorische Rahmen fiir den
Aufbau der Bike-Region aufgezeigt. In der Folge ist der Aktionsplan dann Punkt um Punkt
umzusetzen, wobei einzelne Detailentscheidungen erst noch durch die neu zu schaffende
Organisationseinheit des Projektbiiros in Abstimmung mit den beteiligten Kommunen zu
treffen sind.

Wichtig zu betonen ist, dass das (ibergeordnete Ziel der Bike-Region, die Entwicklung eines
echten touristischen Premiumproduktes, bei allen Umsetzungsschritten im Fokus bleiben
muss. Bei allen Angebotselementen soll die Qualitat an vorderster Stelle stehen. Nur dann
kann es gelingen, sich von anderen Regionen abzugrenzen. Das entwickelte Premiumpro-
dukt soll schlieBlich durch die Bike-Region gemeinsam Uber spezielle eigene Kanale ziel-
gruppenorientiert vermarktet werden. Zusatzlich wird das Produkt natrlich auch iber die
regionalen Tourismusagenturen vermarktet, mit denen eine enge Zusammenarbeit ange-
strebt wird. Die Bike-Region versteht sich dabei in keiner Weise als Konkurrenz zu den Tou-
rismusagenturen, vielmehr verfolgt sie mit ihren speziell auf Bike bezogenen Aktivitdten
einen engeren Ansatz. Fir die erfolgreiche touristische Entwicklung der Region sind deshalb
beide Institutionen wichtig.

LapdratDr. Matthias Schneider,
Vorstandsvorsitzender Regionalentwicklung Hunsriick-Hochwald
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Bike-Region Hunsriick Hochwald -

Eine ldee entsteht

Mit der Eroffnung des Nationalparks
Hunsriick-Hochwald im Jahr 2015 wur-
de auch ein Startschuss flr infrastrukturelle
und touristische MaBnahmen in der Region
gegeben.

So sieht § 5 des , Staatsvertrages zwischen
dem Land Rheinland-Pfalz und dem Saar-
land Uber die Errichtung und Unterhal-
tung des Nationalparks Hunsriick-Hoch-
wald” die nachhaltige Entwicklung der
Nationalparkregion vor. Hier werden u.a.
genannt:

e Starkung interkommunaler und regiona-
ler Zusammenarbeit,

e Weiterentwicklung regionaler Wert-
schopfungsketten, darunter naturnaher
Tourismus, und

* Entwicklung des Nationalparks zu einem
bedeutenden Imagetrdger der Region.

Als national und international etablierte
Marke fiir besonders schiitzens- und se-
henswerte Natur- und Landschaftsrdu-
me riickt der Nationalpark die Region in
einen ganz neuen Fokus regionaler und
Uberregionaler Wahrnehmung und Be-
kanntheit. Hieraus ergeben sich immense
Entwicklungschancen.

Um diese zu nutzen und kiinftig eine ko-
ordinierte  Regionalentwicklung voranzu-
treiben, wurde im Marz 2016 unter Mitwir-
kung aller zur Region gehdrenden Kommu-
nen der Verein ,Regionalentwicklung
Hunsriick-Hochwald e.V.” gegriindet.
Will heiBen: die Region, groBraumig ein-
gegrenzt von den Flissen Saar, Mosel und
Rhein hat sich nun auf den Weg gemacht,
die bislang noch zu wenig ausgepragte ge-
meinsame Identitat und Marke zu definie-
ren und mit Leben zu fiillen.

Damit dies gelingt, bedarf es gemeinsamer
Premiumprodukte, auf die die Menschen
in der Region stolz sind und die auBerhalb
positiv wahrgenommen werden.

Im Bereich Tourismus und Naherholung
wurde im Wandersegment mit dem Pre-
miumwandern rund um den Saar-Huns-
riick-Steig, als einem der bestbewerteten
und stark frequentierten Fernwanderwegen
Europas und zugehdrigen Traumschleifen,
bereits ein Premiumprodukt erfolgreich
etabliert. Erst kirzlich wurde der Saar-
Hunsrlick-Steig in einer Umfrage des Wan-
dermagazins zu ,Deutschlands schonstem
Fernwanderweg 2017 gewahlt. Hier wur-
de vorbildhaft gezeigt, wie durch grenz-
Uberschreitende regionale Kooperation ein

Mehrwert flir alle Beteiligten entstehen
kann.

Nun bedarf es jedoch weiterer Pre-
miumprodukte, um die durch den Natio-
nalpark ausgel6sten Entwicklungsimpulse
zu nutzen. Gerade im Segment Rad und
Bike bestehen in der Region eine Vielzahl
von Potenzialen, die jedoch nicht voll-
standig entwickelt sind und adaquat ver-
marktet werden. Lokale Rad- und Bike-
gruppen, Akteure aus Tourismus, Verwal-
tung, Politik und Planung haben das grund-
satzliche Potenzial erkannt und die Idee
der ,Bike-Region Hunsriick-Hochwald”
angestoBen.
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Konzeptstudie Bike-Region

Ausgehend von den unterschiedlichen
Ideen und Aktivitdten im Bike- und Rad-
bereich in der Region wurde in den Jah-
ren 2014/15, ebenfalls geférdert mit
Leader-Mitteln, unter Federfiihrung der
LAG Hunsriick sowie des Landkreises
Birkenfeld, eine Konzept- und Potenzialstu-
die ,Bike-Region Hunsriick-Hochwald"er-
arbeitet und verabschiedet. Diese biindelt
alle Ideen und zeigt die Potenziale auf, wie
der Hunsriick-Hochwald-Raum als neu-
es Premiumziel fiir Freizeitradler, sportlich
orientierte Mountainbiker und Rennradfah-
rer entwickelt werden kann.

Basierend auf den nicht unerheblichen in
der Region bestehenden, aber noch nicht
gemeinsam vermarkteten, Rad- und Bike-
angeboten werden die zentralen Bausteine
fur die Erweckung der ,Bikeregion Huns-
riick-Hochwald" identifiziert (siehe nachste
Seiten).

Dabei bietet ein solch konzentriertes Rad-/
Bikeangebot auch ein enormes regional-
dkonomisches Potenzial, um vom wach-
senden Rad- und MTB-Tourismus sowie
dem flir Mittelgebirgsregionen forderlichen
E-Bike-Trend aus einem Einzugsbereich von
250 bis 300 Kilometern auch wirtschaftlich
zu profitieren. Hieraus konnen sich aus er-

e Landkreise
- Birkenfeld
- Bad Kreuznach
- Bernkastel-Wittlich
- St.Wendel

e Kommunen

- Stadt Idar-Oberstein
- Stadt Kirn

- VG Baumholder

- VG Birkenfeld

- VG Hermeskeil

rechneten Szenarien Gesamt-Wertschop-
fungs-/Einkommenspotenziale von bis zu
45 Millionen Euro pro Jahr mit entspre-
chenden Arbeitsplatzeffekten ergeben.

Absichtserklarung -
Letter of Intent

Nach Vorstellung der Potenzialstudie vor
einem breiten Publikum im Juli 2015 haben
bis heute Uber 20 Gebietskérperschaften
mit der Unterzeichnung der Absichtserkla-
rung ihr grundsatzliches Interesse und ihre

I Nationalpark Hunsriick-Hochwald
] Nationalparkregion

Bike-Region Hunsriick-Hochwald
Unterstiitzer Letter of Intent

] Kommune

[ | Kreis

Potenzielle kiinftige Erweiterung

] Kommune
[ Kreis/ kreisfreie Stadt

- VG Herrstein
- VG Kastellaun
- VG Kirchberg
- VG Kirn-Land
- VG Rhaunen
- VG Rheinbdllen
- VG Simmern
- VG Stromberg
- VG Thalfang
- Morbach

- Nohfelden

- Nonnweiler

Mitwirkungsbereitschaft am Ausbau der
Region zur ,Bike-Region Hunsriick-Hoch-
wald” signalisiert.
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Bausteine und Zielgruppen

Stand 09/2017

aturerlebnispark ldarkopf

Geplantes  Angebot:  MTB-Strecken
unterschiedlicher Spezialisierungs- und
Schwierigkeitsstufen;  Streckendesign
unter Mitarbeit weltbester Traildesigner;
Liftanlage; weitere Angebote fir Kern-
zielgruppe Biker (Bike-Events, -Akade-
mie, -Shop) und breiteres Publikum (Na-
turlehrpfad, Gastronomie)

Alleinstellungsmerkmale:  Streckenviel-
falt, naturnahe u. naturvertragliche Pla-
nung, Kombination mit Naturerlebnis-
u. Umweltbildungsangeboten

Umsetzungsstand: Aktuell Bauleitplan-
verfahren; geplante Eroffnung: 2018

Bike-Schleifen

Dezentrale Mountainbike-Schleifen
unterschiedlicher Lange, Schwierigkeit,
und Landschaftserlebnisse in der ge-
samten Region

Entwicklung neuer Strecken unter Mit-
arbeit lokaler Mountainbike-Gruppen
(,Bottom-up“-Prinzip)

Prinzipien der neuen Strecken: Schlei-
fenverlauf in Form einer 8 (kurze und
lange Variante); Anbindung an lokale
Sehenswiirdigkeiten, touristische Infra-
struktur und Radwegenetz

Integration bestehender MTB-Schleifen/
Radwegen mit MTB-Charakter sowie
Trailparks und Flowtrials

ationalpark-Radradrouten
und Freizeitradwegenetz

Touristische ErschlieBung & Inszenie-
rung des Nationalparks und der Region

Nationalpark-Radrouten und regionales
Freizeit-Radwegenetz fiir wichtige und
groBBe Zielgruppe der ,normalen” Frei-
zeitradler

Nationalpark-Radroute: 80 km groBten-
teils auf bestehenden Themenwegen,
Route bereits befahrbar (Wegbeschrei-
bung, GPS), noch nicht vollstandig be-
schildert (HBR-Wegweisung, Infotafeln)

groBe Nationalparkroute: mittelfristig
geplanter 150 km langer duBerer Ring
um den Nationalpark, gréBtenteils auf
bestehenden Themenrouten, Neubau
kleinerer Abschnitt

Bike-Region Hunsrlick-Hochwald - Aktionsplan 6
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Rennradtouren

* Vielseitige Landschaft, bewegte Topografie und geringes Verkehrsaufkommen als giinstige Vor-
aussetzungen

* Rennradrouten (iberwiegend auf StraBenverkehrsnetz, kein Routenbau erforderlich

* spezielle Wegweisung fiir hier relevante Zielgruppe der sportlich ambitionierten Fahrer nicht
zwingend erforderlich, fir betreffende Zielgruppe Wegebeschreibung und GPS-Daten ausrei-
chend

e Entwicklung neuer Strecken in Kooperation mit lokalen Radgruppen

e Mdgliche thematische Events und zusatzliche Angebote (Radverleih, geflihrte Touren) am Bike-
und Naturerlebnispark Idarkopf und der Region

E-Bikes als Querschnittsangebot

e E-Bikes boomen, 2016 wurden in Deutschland bereits Gber 600.000 Fahrrader mit Elektroan-
triebsunterstiitzung verkauft

* Mittelgebirgsregionen mit bewegter Topografie werden auch flir weniger sportliche Menschen
als Radfahrziele interessant

* Ausbau E-Bike-orientierte Serviceinfrastruktur erforderlich: Ladestationen, E-Bike-Verleih, Rad-
werkstatten an touristischen Knotenpunkten; Serviceangebote Gastronomie- und Hotelbetriebe

Dachmarke
* Gemeinsame Vermarktung aller Rad- und Bike-Angebote unter gemeinsamer Dachmarke

e Gemeinsame Marke & Medieneinsatz

* Logo muss hohen Erkennungswert bieten sowie Bikesport und Region abbilden

b i ke reg i O n « Uberregionale Prasenz und Wahrnehmung der besonderen Vielfalt der Rad- & Bike-Angebote
e |dentitétsstiftende Wirkung nach Innen

hunsrick-hochwald  Neben Aufbau und Entwicklung Radinfrastruktur zentrales Element zur Etablierung eines weite-
ren Premiumproduktes fir die Region

e Gezielte Ansprache der anvisierten Zielgruppen
* Baustein muss noch komplett entwickelt werden

i~ Zielgruppen und Einzugsbereiche Bike-Region Hunsriick-Hochwald

Mit der weiterentwickelten Rad- und Mountainbikeinfrastruktur und unter der neuen Dachmarke der , Bike-Region Hunsriick-Hochwald” ergeben
sich ganz neue Méglichkeiten, die bislang noch unzureichend beachtete Zielgruppe der Rad- und Mountainbike-Touristen gezielter anzusprechen.

Die Region kann mit dem einzigartigen,,Bike- und Naturerlebnispark Idarkopf”, den vielfaltigen Bike-Schleifen, der Nationalparkradroute und den
daran ankntipfenden Radwanderwegen nahezu alle Zielgruppen aus dem MTB- und Rad-Segment ansprechen und diese mit attraktiven Angebo-
ten bedienen:

¢ Professionelle Mountainbiker und Mountainbike-Enthusiasten

* Gelegenheits-Mountainbiker & Anfanger

e Touren-Biker

* Natur- und Kultur-interessierte Radwanderer und Sterntourenradler
e erganzend: Rennradfahrer

Dabei reicht der priméare Einzugsbereich der Bike-Region bis 300 km um die Region, erganzend ist bspw. durch internationale Gaste Gber den Flug-
hafen Hahn ein groBeres Einzugsgebiet moglich.
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Aufgabenstellung, Grundsitze Aufgabenverteilung

Aus dem Entwicklungsstand der geplanten
Angebotshausteine und den mit den Ange-
botshausteinen verbundenen touristischen
Zielgruppen leitet sich das fiir die Etablie-
rung der Bike-Region notwendige Aufga-
benspektrum ab.

Aufgaben fiir Etablierung der Bike-Region Hunsriick-Hochwald

Aufgabenbereich Erlauterung

Aufbau Organisationsstruktur e Organisation der Projektsteuerung
* Definition von Aufgaben, Kompetenzen, Zustandigkeiten, Arbeitsablaufen
* Zentrale (Projektbiiro) und/oder dezentrale Strukturen (Projektgruppen)

* Einbindung verschiedener Akteursgruppen unterschiedlicher Hierarchiestufen, u.a. Gebietskor-
perschaften auf kommunaler, Kreis- und Landesebene, Regionalentwicklungsorganisationen,
Tourismusorganisationen, Tourismuswirtschaft, Lokale Rad-/Bikegruppen, Naturschutz-, Forst-,

Jagdbehdrden, ...
Realisierung Bike- und Naturerlebnispark * Fertigstellung Bebauungsplanung Idarkopf
Idarkopf * Investoren und Partner (Hersteller) aus der Bike-Branche

* Etablierung einer Betreibergesellschaft
* Bau, Inbetriebnahme, Marketing

Fertigstellung Nationalparkradroute o kleine” Nationalparkradroute: Abschluss Beschilderung (Wegweisung und Infotafeln nach HBR)

* ,groBe Nationalparkradroute”: Radwegebau fehlender Teilabschnitt zwischen Hermeskeil und
Morbach (im Gebiet VG Thalfang, VG Morbach), Erganzung Beschilderung

Realisierung neue Bike-Schleifen * Ausarbeitung Prozessablauf Neustreckenentwicklung (Beriicksichtigung Vorgaben Qualitdtskrite-
rien, Pflege und Unterhaltung, Marketing und Offentlichkeitsarbeit, Finanzierung und Férderung)

* Detail-Abstimmung & Konzeption Routenfiihrung der Bike-Schleifen u. a. beziiglich Eigentums-
rechten, Vertraglichkeit mit Naturschutz & Wanderwegen, versicherungstechnische Fragen

* Ausschreibung Bauleistungen

* Realisierung, Vermarktung und Pflege der neuen Bike-Schleifen
Sicherstellung Qualitédt & Zertifizierung Rad- & ¢ Qualitdtskriterien bei der Entwicklung neuer Strecken (Unterschiede Freizeitradwege, Mountain-
Bike-Strecken, Infrastruktur bike-Strecken, Rennrad-Strecken)

o Zertifizierung Gastbetriebe

e Zertifizierung Bike-Region

Pflege, Wartung, Unterhaltung der Anlagen * Organisation der Pflege, Wartung, Unterhaltung von Bike-Anlagen
* bestehende und neue Freizeitradwege
* bestehende und neue MTB-Strecken
e sonstige Radinfrastruktur

Marketing und Offentlichkeitsarbeit * Professionelle Vermarktung der Angebotshausteine der Bike-Region unter gemeinsamer Dach-
marke

* Corporate Identity, Corporate Design, Medieneinsatz

Finanzierung und Férderung * Finanzierung der einzelnen Aufgabenbereiche
e Priifung Beteiligung Privatwirtschaft bei Finanzierung einzelner Aufgaben/Themen
e Priifung Fordermdglichkeiten einzelne Aufgabenbereiche durch Land, Bund, EU

Bike-Region Hunsrlick-Hochwald - Aktionsplan 8 www.kernplan.de



Bei der Verteilung der Aufgaben auf die
beteiligten Kommunen stellt sich zundchst
einmal die Grundfrage, ob die jeweilige
Aufgabe besser in Kooperation der Akteu-
re gemeinsam oder durch jeden Akteur ein-
zeln bewadltigt werden kann.

Im Rahmen der Erarbeitung und Vorstellung
der Konzeptstudie wurden in Diskussionen
mit den beteiligten Gebietskdrperschaften,
LAGs und sonstigen Akteuren gewisse Leit-
linien deutlich, die der Mehrheit der Akteu-
re fur die Zusammenarbeit wichtig erschien
und an denen sich die kinftige Organi-
sationsstruktur orientieren sollte. Vorbild
hierbei ist das System des Saar-Hunsrlick-
Steigs, welches durch ein Projektbiiro ge-
managt wird.

I > Leitlinien Aufgabenverteilung

 Nutzung vorhandener, effektiver Strukturen

* Schaffung eines fairen Systems, bei dem jede Kommune nur das bezahlt, wovon sie auch
profitiert, Vermeidung von Neid-Diskussionen

e Jede Kommune sollte letztlich selbst fiir die Radwege und Bike-Strecken auf ihrem Gebiet
verantwortlich sein

« Ubergeordnete Struktur fiir Koordination, Unterstiitzung, Beratung und Marketing
* Aufgaben und (Teil-)Projekte mit konkretem rdumlichen Bezug in einer Standortgemeinde
sollten auch durch diese getragen werden

* Aufgaben, welche Know-How, iibergeordnete Vernetzung und Koordination erfordern, soll-
ten durch die beteiligten Kommunen gemeinsam getragen werden

Aufgabenverteilung in der Bike-Region Hunsriick-Hochwald

Aufgabenbereich/ Teilaufgaben

Aufbau Organisationsstruktur

Realisierung Bike- und Naturerlebnispark
Idarkopf

Fertigstellung Nationalparkradroute

Realisierung neue Bike-Schleifen

Sicherstellung Qualitét & Zertifizierung Rad- &
Bike-Strecken, Infrastruktur

Pflege, Wartung, Unterhaltung der Anlagen

Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Finanzierung und Férderung

Geplante Aufgabenwahrnehmung und Erlauterung

Bike-Region
Organisationsstruktur, die von allen beteiligten Akteuren getragen wird, muss entsprechend ge-
meinsam aufgebaut werden

Privater Investor/Standortgemeinden/ Bike-Region

Realisierung in erster Linie durch privaten Investor; Unterstiitzung durch Standortgemeinde z.B.
Bauleitplanung; Zusammenarbeit und Kooperation mit Bike-Region im Marketing sowie Anbindung
an regionales Radwegenetz

Standortgemeinden/Kooperation

Die Routenkonzeption und -planung erfolgt durch LBM in Zusammenarbeit mit Kommunen; Reali-
sation durch Kommunen unter Richtlinien HBR, Unterstiitzung durch LBM

Standortgemeinden/Bike-Region

Prozessablauf: einheitliche Vorgaben fir alle beteiligten Kommunen; Initiative flir Entwicklung
neuer Bike-Schleife kommt aus Standortgemeinden (z.B. lokale Bike-Gruppe und Verwaltung);
Beriicksichtigung gemeinsam entwickelter Vorgaben und Abldufe; Unterstiitzung durch Bike-Region
bei Koordination, Beratung Finanzierung und Forderung, gemeinsame Ausschreibung Bau- und
pflegeleistungen; Finanzierung Bau und Pflege d. Standortgemeinden

Bike-Region

Gemeinsame Qualittskriterien fir neue Strecken, um in der Bike-Region ein dhnliches Strecken-
niveau zu erhalten; Beratung touristische Leistungstrager im Hinblick auf flir Bike-Region relevante
Zertifizierungen

Standortgemeinden/Bike-Region

Gemeinsames Wartungssystem mit einheitlichen Pflege- und Wartungskriterien;
Bike-Region gegentiber Gasten zentraler Ansprechpartner fiir Mangel; Gemeinsame Ausschreibung
und Organisation Pflege- und Wartungsarbeiten durch Bike-Region

Bike-Region
Einheitliche Kommunikation nach Innen und AuBen; Erhohung der Reichweite und Wahrnehmung

Standortgemeinden/Bike-Region

Beratung Finanzierung und Forderung durch Bike-Region; Finanzierung Bau und Pflege einzelne
Strecke durch Standortgemeinde; Finanzierung iibergeordnete, gemeinsame Aufgaben durch Bei-
trage der Kommunen
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Einzelbausteine Organisationsstruktur

Projektbiiro: Management der Bike-Region, Organisation

Beratung Streckenentwicklung
Beratung Genehmigungsverfahren
Abstimmung mit den jeweiligen Nachbarkommunen
Fordermittelberatung, -Antragstellung

Ausschreibung Bau und Pflege

Qualitdtsmanagement Planung, Bau, Pflege

Qualitatsbewertung Strecken, Zertifizierung

Marketing komplett, Offentlichkeitsarbeit
Weiterbildung der Einzelakteure
Austausch mit relevanten Akteuren aus Tourismus, Naturschutz, Fachbehérden, Bikegruppen ...

Standortkommune

Bereitstellung und Sicherung von Flachen

Planung der lokalen Strecken
Finanzierung Bau und Unterhaltung der lokalen Strecken
Finanzierung Projektbiiro (anteilig)

Bei interkommunalen Projekten analoge Vorgehensweise
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Die Bausteine

Das Projektbiiro

Fiir die weitere Entwicklung der Bike-Region
bedarf es zundchst der Bildung einer zent-
ralen Steuerungseinheit, welche die Umset-
zung der weiteren Entwicklungsschritte zur
Etablierung der Bike-Region sicher stellt, al-
le gemeinsamen Aufgaben der Bike-Region
organisiert und die Arbeit der einzelnen Ak-
teure koordiniert.

Bei vergleichbaren touristischen Projekten,
bei denen eine groBe Zahl unterschied-
licher Akteure involviert sind, hat sich die
Einrichtung eines Projektbiiros etabliert.
Dort laufen samtliche Aktivitdten zusam-
men, hier gibt es Ansprechpartner fiir die
beteiligten Gebietskorperschaften, Behor-
den, Tourismuswirtschaft usw.

Projekttrager des Biiros ist der Verein Re-
gionalentwicklung Hunsriick-Hochwald mit
Sitz in der Nationalparkstadt Birkenfeld.
Hier gilt es, die vom Verein aufgebauten
Verwaltungsstrukturen, Kontakte und das
Know-How zu nutzen, weshalb das neue
Projektbiiro auch an die Geschaftsstelle des
Vereins angegliedert werden sollte. Damit
ergeben sich auch Einsparpotenziale bzgl.
Verwaltungs- und Personalaufwand.

Das umfangreiche Aufgabenspektrum er-
fordert eine angemessene Personalausstat-
tung des Projektbiros. Die anspruchsvolle
Stelle der Biiroleitung sollte dabei durch
eine Vollzeitfachkraft mit abgeschlosse-
nem Studium in den Bereichen Tourismus,
Regionalmanagement, Geografie oder Be-
triebswirtschaftslehre bzw. einer vergleich-
baren Ausbildung und Berufserfahrung be-
setzt werden.

Gerade in der Anfangszeit der Griin-
dung der Bike-Region besteht ein héherer
Arbeitsaufwand, der durch eine Vollzeit-
kraft alleine nicht zu bewaltigen ist. Hierbei
sollte gepriift werden, ob weitere Fachkraf-
te (befristet) beschaftigt werden konnen.

Erganzend dazu wird die Griindung von
thematischen Arbeitskreisen (z.B. Strecken-
entwicklung und Unterhaltung, Marketing)
empfohlen, in denen Experten aus der Re-
gion Fachfragen bearbeiten und das Pro-
jektburo beraten.

I Projektbiiro Bike-Region Hunsriick-Hochwald

e Standort:

- Angliederung an Geschaftsstelle Regionalentwicklung Hunsrlick-Hochwald e.V. in Birken-

feld

- dadurch Nutzung der Nahe zur Schnittstelle fiir die Entwicklung der Region, gemeinsames

Sekretariat

e Personal:

- mindestens eine Vollzeitfachkraft mit abgeschlossenem Studium/vergleichbarer Ausbil-
dung in dem aufgabenrelevanten Bereich (Tourismus, Regionalmanagement, BWL) und
Berufserfahrung, Erfahrung im Segment Radtourismus

- je nach Aufwand zusatzliche Fachkrafte, Sekretariat (Priifung: gemeinsames s.0.)

e Aufgaben:

- Management und Tagesgeschaft der Bike-Region
- Organisation und Durchfiihrung der gemeinsamen Aufgaben; ggf. inhaltliche und fachliche

Unterstlitzung durch Arbeitsgruppen

- Koordination der Aufgaben in anderer Zustandigkeit, Abstimmung mit allen beteiligten

Akteuren
* Kosten:

- Léhne (Arbeitgeberbrutto) ca.: 56.200 € p.a. Vollzeitfachkraft (TVOD E10 Stufe 2), 43.200

€ p.a. Sekretariat (TVOD E6 Stufe 2)
- Marketing ca.: 100.000 € p.a.

- Buro/Miete/EDV/Sonstiges: 30.000 € p.a.

* Finanzierung von Personal und Budget Projektbiro:

- Beitrage einzelne Kommunen

- Beitragshohe Kommunen abhdangig von: Anzahl u. Lange Radwege

- Férderung Land/EU

- freiwillige Beitrdge Tourismuswirtschaft, Sponsoring, Spenden
- Einnahmen eigenwirtschaftliches Handeln Projektbiiro (z.B. Anzeigenerldse Webplattform)

Fur die Arbeit des Projektbiiros ist ein jahr-
licher Budgetplan aufzustellen, der die ge-
planten Aufwendungen und Ertrage in den
einzelnen Aufgabenbereichen auflistet.

Die an der Bike-Region beteiligten Kom-
munen finanzieren dabei anteilig die Arbeit
des Projektbiros. Hierbei ist ein fairer Bei-
tragsschliissel zu entwickeln. So sollte sich
die Beitragshohe u.a. nach Anzahl und Lan-
ge bestehender Radwege/Bikestrecken in
der betreffenden Kommune richten.
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Zur Reduzierung der kommunalen Beitrags-
last sollten weitere Finanzierungsquellen
erschlossen werden, darunter Fordermittel,
freiwillige Beitrage der Tourismuswirt-
schaft oder auch durch eigenwirtschaftli-
ches Handeln des Projektblros generierte
Einnahmen.

Streckenplanung und -bau

Der groBte Erfolgsgarant der Bike-Region
Hunsriick-Hochwald wird die Qualitdt der
Radwegenetze sein. Bei Streckenplanung,
Bau und Unterhaltung stehen hierbei groBe
Herausforderungen an und es muss mit ho-
heren Investitionen gerechnet werden. Der
Grundsatz lautet in allen Belangen ,Quali-
tat vor Quantitdt” und es kann daher nicht
ausschlieBlich auf eine Bottom-up Strate-
gie gesetzt werden. Die Einbindung exter-
ner Spezialisten wird in allen Bereichen der
Umsetzung empfohlen.

Bei den Mountainbike-Schleifen ist es un-
abdingbar, auf das Erfolgsrezept Trailcenter
zu setzen. Trailcenter konnen in den einzel-
nen Kommunen oder in der Zusammen-
arbeit mehrerer Kommunen untereinander
entwickelt werden. Die Trailcenter werden
im duBeren Ring in Form einer ,Acht” an-
gelegt. Auf diese Weise wird dem Besucher
ermdglicht, sich je nach Fitnesslevel seine
Tour in unterschiedliche Distanzen aufzutei-
len oder sogar verschiedene ,Achten” mit-
einander zu kombinieren. Eine ,Acht” darf
in Ganze eine Gesamtlange von 40 Kilome-
tern nicht Gberschreiten. Von der Hauptrou-
te, dem &uBeren Ring in Form einer ,Acht”,
missen dann einzelne Streckenabschnitte
und vor allem Trailabfahrten in verschiede-
nen Schwierigkeitsgraden (ber kirzere bis
mittlere Distanzen abgezweigt werden. So
wird die ,Acht” breitentauglicher und zu-
dem von der Qualitat deutlich aufgewertet.
Der Trailanteil wird, besonders im Hinblick
auf eine Zertifizierung so hoch wie moglich
gewahlt. StraBen sowie breite Forstwege
diirfen hochstens als Verbindungsetappen
zwischen den Trails und bei Anstiegen ge-
nutzt werden. Der hohe Trailanteil bildet
den Charakter eines Trailcenters aus.

Die unterschiedlichen  Streckenabschnit-
te kénnen nach internationalem Stan-
dard klassifiziert und farblich gesondert
ausgeschildert werden. Dies ermdglicht
dem Nutzer Entwicklungsmdglichkeiten
im fahrtechnischen Bereich und dem Fit-
nesslevel. Dabei bietet die Streckenvielfalt
eine Abwechslung, welche dauerhaft die
Frequentierung der Nutzer erhdhen wird.
Die Besucher der Bike-Region kénnen, in

Eine neue Bike-Schleife entsteht!

Projektskizze Bike-Schleife

(Lokale Bikegruppe in Abstimmung mit Kommune)

Benennung lokaler Ansprechpartner
Projektidee
Zielgruppen

Streckenkonzept
Konflikteinschatzung
Voranfrage Grundbesitzer

A 4

Priifung Projektskizze
(Expertengruppe Bike-Region)

Ubereinstimmung mit Angeboten und Zielgruppen Bike-Region
Einbindung ins Radwegenetz (Vernetzungsmaoglichkeiten)
Férdermoglichkeiten
landespflegerische Grobpriifung
Anpassungserfordernisse Projektskizze

A 4

Detailkonzept
(Gemeinde, Unterstiitzung Bike-Region und ggf. Planungsbiiro)

Flurstiicksgenaue Erfassung Wegestrecke und -eigenschaften, Beschilderungsplan GIS
Gestattungs- und Betreuungsvertrage
Stellungnahmen (Fach-)behdrden, Tourismusorganisationen, Interessenverbande
ggf. Anpassungen Detailkonzept
Forderantrage
Gemeinsame Ausschreibung Bauleistungen/Beschilderung

A 4

Bauausfiihrung ((Trail-)baufirmen, freiwillige Helfer)
Wegebeschilderung (Fachfirma)
Kommunikation, Vermarktung (Projektbiiro Bike-Region)
Streckenunterhaltung und -pflege (Projektbiiro, Kommune, freiwillige Helfer)

der Verbindung von transparenter Klassifi-
zierung Gber Fitnesslevel und Fahrkénnen,
ihre Tour letztendlich selbst definieren. Auf
diese Weise wird eine Breitensporttauglich-
keit im Rahmen der Streckenfihrung ge-
lingen. Neben naturnahen Trails konnen
die Bike-Schleifen auch mit sogenannten
Northshores (Holzelementen) und mecha-
nisch angelegten Teilstlicken mit Bike-
park-Charakter aufgewertet werden.

Die Streckenentwicklung der einzelnen
Trailcenter erfolgt in einem mehrstufigen
Verfahren. Die Initiative fir die Entwick-
lung neuer Strecken muss dabei aus der
Standortgemeinde hervorgehen. Eine lo-
kale Aktionsgruppe aus ortsansassigen

Mountainbikern oder anderen Initiativen
wird, in Abstimmung mit der Gemeinde,
dem Projektbiiro Vorschldge fir das Trail-
center unterbreiten. Hierbei werden im
Rahmen von Projektskizzen Streckenfiih-
rungen eingereicht und Zielgruppen dieser
Routenfiihrungen definiert (Cross Country,
Enduro, All-Mountain, E-Bike, Familien). Die
Projektskizze muss darliber hinaus auch
eine grundlegende Konflikteinschatzung
sowie eine Voranfrage der Eigentumsver-
héltnisse beinhalten.

Diese Projektskizze wird durch eine
(noch zu grliindende) Expertengruppe der
Bike-Region (z.B. Arbeitskreis Streckenent-
wicklung) hinsichtlich Konformit&t mit An-
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geboten und Zielgruppen der Bike-Region,
sowie Fordermdglichkeiten dberpriift. Auch
externe Spezialisten sollten in dieser Phase
der Streckenentwicklung bei Bedarf zur Be-
ratung hinzugezogen werden. Ein zentraler
Punkt der Prifung ist zudem die Einbindung
in das Radwegenetz der Bike-Region und
die Verknlpfung mit benachbarten Moun-
tainbike-Schleifen. Zudem erfolgt eine lan-
despflegerische Grobpriifung. Daraus resul-
tieren Anforderungsprofile zur Konkretisie-
rung der Projektskizze welche im Anschluss
durch die Aktionsgruppe detaillierter aus-
gearbeitet und daraufhin erneut der Exper-
tengruppe vorgelegt werden.

Daraufhin kann das Detailkonzept durch
die Gemeinde mit Unterstlitzung des Pro-
jektbtiros der Bike-Region, bzw. zusatzlich
gegebenenfalls durch ein beauftragtes Pla-
nungshliro, ausgearbeitet werden. Bei der
Ausarbeitung des Feinkonzeptes wird die
Strecke samt ihrer Wegeeigenschaften und
Zuordnung zu Grundstlickseigentirmern
flurstiicksgenau in einem Geoinformations-
system erfasst und die digitale Beschilde-
rungsplanung durchgefiihrt, Gestattungs-
vertrdge (Vorlage Bike-Region) zwischen
Gemeinde und Grundbesitzern sowie Be-
treuungsvertrdge zwischen Gemeinde und
lokalem Verein/Gruppe werden vorbereitet,
Stellungnahmen von Fachbehdrden (Na-
turschutz, Forst), Tourismusorganisationen
und Interessensverbanden eingenommen.
Es folgen letztmalige Anpassungen am De-
tailkonzept. AnschlieBend werden Forder-

antrage gestellt sowie Bau- und Beschilde-
rungsleistungen ausgeschrieben.

Sobald die Finanzierungen und Geneh-
migungen erfolgreich sind, kann die Um-
setzung der Trailcenter beginnen. Profes-
sionelle Trailbaufirmen werden nun in Ko-
operation mit Helfern der lokalen Aktions-
gruppen mit ihrer Arbeit beginnen. Die Be-
schilderung sollte (ibrigens im Zuge dieser
baulichen Umsetzung im besten Falle mit
erfolgen. Bei der Beschilderung missen die
geforderten Bike-Schleifen die Vorgaben
und Prozessablaufe der HBR beachten.

Im Segment Rennrad sollten von lokalen
Aktionsgruppen Routenvorschldge einge-
reicht und in der Ubergeordneten Exper-
tengruppe in Zusammenarbeit miteinander
vernetzt werden. Im Segment der Freizeit-
radwege sind die Vorgaben und Prozessab-
laufe der HBR zu befolgen.

Streckenunterhaltung

Bei der Streckenunterhaltung gibt es im
Bereich der Freizeitradwege in Rhein-
land-Pfalz bereits ein etabliertes System.
Der Landesbetrieb Mobilitat lasst durch
entsprechende Spezialisten die Wege, fiir
die er entsprechende Zustandigkeiten be-
sitzt, ein- bis zweimal pro Jahr befahren.
Hierbei wird hauptsachlich die Beschaf-
fenheit von Strecken und deren Beschilde-
rung Gberpriift. Die Eigentimer der Wege
sind dann dazu verpflichtet, entsprechen-
de Mangel zu beheben. Am Beispiel klas-

sifizierter StraBen sind hierfiir die StraBen-
meistereien des LBM zustandig.

Ein analoges System sollte auch auf die
Rennradwege ausgeweitet werden. Die
Nutzer kdnnen hier in die Meldung von
Mangeln, wie beispielsweise einer fehlen-
den Beschilderung, mit eingebunden wer-
den, indem QR-Codes auf den Pfosten
der Beschilderung angebracht und in ein
Smartphone-Meldesystem  implementiert
werden.

Im Segment Mountainbike muss die
Bike-Region ein neues System hinsicht-
lich Streckenunterhaltung und -pflege auf-
bauen. Im Projektbiro sollte ein zentrales
Streckenmonitoring unterhalten werden, in
dem fir alle Mountainbike-Strecken Man-
gel bzgl. Wegebeschaffenheit und Beschil-
derung, Durchfihrung von Befahrungen,
Kontrollen und Wartungsarbeiten doku-
mentiert sind. Hier gilt es, sinnvolle Mdg-
lichkeiten eines Streckenmonitorings zu
entwickeln. Selbstverstandlich mussen re-
gelmaBige Befahrungen und Kontrollen
stattfinden, welche zum Einen die Quali-
tat der Strecken und zum Anderen die Ver-
kehrssicherheit in den Trailcentern tberpri-
fen. Streckenpatenschaften sollten an Mit-
glieder in den einzelnen Aktionsgruppen
der Trailcenter im Rahmen des Bottom-Up
delegiert werden, um so eine grundlegen-
de Kontrolle oder sogar eine kurzfristige
Beseitigung von Mangeln gewahrleisten
zu konnen. Die lokalen Mountainbiker fre-
quentieren ihre eigenen Wege ohnehin am
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intensivsten und kénnen so im Rahmen der
Streckenpatenschaften einen  sinnvollen
Beitrag leisten.

Dariiber hinaus sollte auch ein Meldesys-
tem per App flr Smartphones etabliert wer-
den. Hier macht es am meisten Sinn, das
Onlineportal der Bike-Region zu nutzen
und dort im Rahmen der Routenplanun-
gen neben Gamification auch Maintenan-
ce-Funktionen anzubieten. Diese werden
Uber die Standortfunktion des mobilen Ge-
rates nutzbar gemacht. Der Nutzer kann
hier beispielsweise umgefallene Baume
oder beschadigte Streckenabschnitte (iber
das Meldeportal des Projektbiiros anzei-
gen lassen. Dieses sammelt die Mangel
und leitet es entsprechend an die zustandi-
gen Kommunen weiter. Diese fiihren dann
die Arbeiten mit ihren Bauhdfen selbst aus,
schreiben (gemeinsam) Wartungsarbeiten
an entsprechende Fachfirmen aus oder de-
legieren die Aufgaben an die lokalen Ak-
tionsgruppen der Biker.

Wie bei der Planung und der Umsetzung
der Strecken miissen auch bei der Strecken-
pflege die Akteure Hand in Hand arbeiten.
Das Bottom-up bietet in Zusammenarbeit
mit den kommunalen Projekttrdgern eine
gewisse Wartungsgrundlage. Fir alle an-
deren Arbeiten kénnen externe Spezialis-
ten und Fachfirmen eingebunden werden.
Aus dieser Kombination entsteht dann
eine langfristig nachhaltige Betreuung der
Bike-Region Hunsriick-Hochwald.

Fur die Finanzierung von Wartungsarbei-
ten, sowie der dauerhaft qualitativen Auf-
wertung von Strecken und Trailcentern
muss das Onlineportal tiber die App zudem
noch um eine weitere sinnvolle Losung er-
ganzt werden. Ahnlich wie beim bekann-
ten ,Wandercent” muss auch im Bereich
Mountainbike ein &hnliches Konzept an-
geboten werden. Mountainbikern in an-
deren Regionen nehmen solche Angebote
in der Regel sehr gut an und leisten damit
einen wichtigen Beitrag zur perfekten War-
tung und der stetigen Weiterentwicklung
von Trailcentern. Gut umgesetzten und ge-
warteten Strecken Iasst der Besucher in der
Regel gerne eine Spende da und hilft so-
mit bei dem Erhalt einer dauerhaft hohen
Qualitat. Die Donate-Option muss daher di-
rekt im Rahmen der App in Verbindung mit

r

Tafeltour

Maintenance und Gamification angeboten
werden.

Qualitat und
Zertifizierung Rad- und
Bike-Strecken, Infrastruktur

Qualitat ist bei der Entwicklung touristi-
scher Bike-Regionen das zentrale Element
und muss von einer Destination in allen Be-
reichen sprichwortlich gelebt werden. Ein
hoher Qualitatsanspruch sollte sich durch
alle Elemente wie ein roter Faden ziehen.
Dies betrifft selbstverstandlich die konzep-
tionelle und bauliche Umsetzung der Rad-
wegenetze, aber auch deren schlissige Be-
schilderung im Besonderen.

SCHONE WANDERWEGE KOSTEN GELD

Interstiitzen Sie den Unterhalt

nderer Wanderwege!

Helfen Sie

Ein positives Wandereriabais hingt
michi nur vom Wtler ab, Es gibt
besonders Wanderwege mit
Besegelier Pramiumtuaital Het
macht 03 Spall zu wandorn! Heifen
Sie mit und unberstiitzen Sie den o=
Uniedhalt dieser Wege. Wie, das

P payPal

o o . Par C
Batrag Ober Ihre T
Meglichieit, mil einer | 1rwe sy oder par
unbarstitzon,

Payfal die schénan Traumschisifen des Saar-Hunsnick-Steigs ru

‘Wenn Sie bal dem Unterhalt siner

it an, Al ifan mit ihren

3 L L
firden Sia hisr,

Wandercent als Beispiel fir Nutzerbeitrdge; Quelle: wander-cent.de
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Der Anspruch sollte aber gleichermaBen
auch in der Gastronomie und Beherber-
gung, sowie in weiteren Angeboten wie
Bikeshops und Tourenfiihrungen durch das
Gesamtprojekt stark erkennbar sein. Gute
Radwegenetze in Verbindung mit einem
erstklassigen Beherbergungsangebot, sym-
pathischen Gastronomiebetrieben und Tou-
renflihrern machen den Besucher vom Ein-
malgast zum Dauerbesucher. Hier gilt es,
das Umfeld entsprechend zu sensibilisieren.

Um eben diese Qualitdt zu steuern, be-
darf es entsprechender Zertifizierungen
in den unterschiedlichsten Bereichen und
Aufgabenfeldern. Hier nimmt das Projekt-
biiro eine entscheidende Rolle ein. Das
Projektbliro muss entsprechende Zertifi-
zierungsrichtlinien recherchieren und fest-
legen. Gegebenenfalls miissen sogar eige-
ne Richtlinien in Zusammenarbeit mit ex-
ternen Spezialisten erarbeitet und definiert
werden. Auf dieser Basis gilt es dann, die
Kommunen und Betriebe der Bike-Region
bei der Umsetzung der einzelnen Aufga-
benfelder zu betreuen. Nur die Radwege-
netze und Betriebe, welche die Kriterien er-
flllen und auf lange Sicht einhalten, dir-
fen sich unter dem Logo der Dachmarke
Bike-Region Hunsriick-Hochwald vermark-
ten. Ein entsprechendes Monitoring des
Projektbiiros ist hierbei im laufenden Be-
trieb vorausgesetzt.

Besonders zum Kernthema der Bike-Region
- dem Mountainbiken — gibt es noch kei-

i~ Relevante bestehende Zertifizierungen

* Region: Approved Bike Areas (Tour & Trail, Enduro & Parks, Easy & Family), ADFC Mountain-

bike-Region, ADFC-RadReise-Region

* Gastgeber: Bett+Bike Sport, Bett+Bike, ServiceQualitat Deutschland, Pedelec Willkommen

Initiative (Saarland)

ne ganzheitlich etablierten Zertifizierungs-
formen. Hier mussen die Zertifizierungs-
kriterien gemeinsam mit Experten definiert
und dabei eine Eigenzertifizierung fiir die
Dachmarke der Bike-Region angestrebt
werden. Die Deutsche Initiative Mountain-
bike (DIMB) kénnte ein moglicher Zertifizie-
rungspartner des Projektbiros sein, aller-
dings nur insofern eine Eigenzertifizierung
nicht infrage kommt. Im touristischen Be-
reich sind diese Zertifizierungen der DIMB
nicht aussagekraftig und anziehend genug.

Wenn es um eine konkrete Zertifizierung
fur Bike-Regionen geht, so kénnte man
beispielsweise auf die ,Approved Bike
Areas” von Bike Holidays als Qualitats-
siegel zurlickgreifen. Oder sich zumindest
bei der Eigenzertifizierung an vergleichba-
ren Richtlinien orientieren. Auf diese Wei-
se ware es moglich, mit den starken und
durch Bike Holidays zertifizierten Regio-
nen in den Alpen, auf dem sich aktuell sehr
schnell entwickelnden Markt der Destina-
tionen, mitzuspielen. Zumal die Topogra-
fie und Landschaft der Nationalparkregion
durchaus im Wettkampf der groBen Desti-
nationen mithalten kann. Dies beweisen Er-

folgsprojekte wie die 7 Stanes Bike-Region
in Schottland. Hier muss man sich bei den
vorhandenen Qualitatsanspriichen des Pre-
miumprojekts Bike-Region Hunsrlick-Hoch-
wald an bestehenden Erfolgsstorys messen
lassen.

Mountainbikerundwege, Trailparks und Bi-
keparks, aber auch Rennrad- sowie Nor-
malradrouten, miissen also hoch ange-
legten Standards entsprechen und sollten
diese wenn mdglich sogar ibertreffen. Ge-
gebenenfalls sind sogar Unterkategorien
denkbar, um dem Gast eine Orientierung
beziiglich qualitativer Angebote mit ent-
sprechenden  Entscheidungsmdglichkeiten
zu bieten. Schon bei der Entwicklung der
Radwegenetze muss also hochsten Wert
auf die Einhaltung der spateren Zertifizie-
rungsrichtlinien gelegt werden. Dies erfolgt
dann immer entsprechend dem einzelnen
Radsegment. Der héchste Umfang wird hier
beim Kernthema Mountainbike liegen. Die
Trailanteile der einzelnen Schleifen miissen
hoch angesetzt werden und die Beschilde-
rung muss dazu schliissig sein. Rennrad-
und Normalradrouten miissen an zentralen
Wegpunkten laut HBR beschildert werden.

Mdgliche Qualitatskriterien Rad- und Bikestrecken Bike-Region Hunsriick-Hochwald

Art Ebene
Rheinland-Pfalz

Bezeichnung Erlauterung

Mindestkriterien MTB-Parks, -strecken, -beschilde-
rung nach HBR

Voraussetzung fiir Forderung nach VV Férde-
rung touristische Infrastruktur und Marketing

21.12.2015
@ Sonstige DIMB: Kriterien fiir die Zertifizierung von Touren, Fachliche Zertifizierung, aber im touristischen
= Trailtouren und Flowtrails Bereich als Siegel vergleichbar mit dem Premi-
umwandern zu wenig bekannt
Sonstige Naturpark Stdschwarzwald: Mountainbike-Hand-  Detaillierte Qualitatskriterien fir Streckenfiih-
buch rung und Beschilderung
Rheinland-Pfalz Mindestkriterien touristisch bedeutende Radwege Voraussetzung fiir Férderung nach VV Forde-
nach HBR rung touristische Infrastruktur und Marketing
@ 21.12.2015
s
S Saarland Qualittskriterien aus SaarRadland - Das touristi- ~Qualitatskriterien fiir Planung, Bau, Beschilde-
= sche Radwegenetz des Saarlandes. Ein Leitfaden rung, Rastpldtze und Unterhaltung von Rad-
© fiir Landkreise und Kommunen wanderwegen im Saarland
Sonstige ADFC Qualitatsradroute Qualitatsstandards fiir Radfernwege (mind. 100
km Lange)
B
S Keine offiziellen Qualitatskriterien von Seiten der Lander Rheinland-Pfalz oder Saarland bekannt
()
[a'=
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In allen Fallen sollten GPS-Tracks im Rah-
men des Onlineportals der Bike-Region an-
geboten werden.

Zertifizierungswillige Unterkiinfte und Gas-
tronomiebetriebe miissen in den Strecken-
verlauf integriert und mit entsprechen-
den Servicestationen ausgestattet wer-
den. Partnerbetriebe wie Bikeshops und
Tourenveranstalter sollten sich ebenfalls

einer Zertifizierung stellen miissen. Ver-
leihrdder mussen ordentlich gewartet und
Tourenangebote von Flhrern sicher durch-
geflihrt werden. Des Weiteren sollten fiir
die E-Biker auch entsprechende Lademdg-
lichkeiten sichtbar zur Verfligung gestellt
werden.

Die Servicekette zwischen Bike-Region
Hunsriick-Hochwald, den Kommunen und

Partnerbetrieben kann somit sinnvoll ge-
schlossen werden. Eine aussagekraftige
und professionelle Zertifizierung garantiert,
dass der Besucher vom Anfang bis zum En-
de seiner Reise ein unvergessliches Erlebnis
hat und als Stammgast wieder zuriickkehrt.
Dies ist eine groBe Herausforderung, aber
gleichermalen auch ein einzigartiger Er-
folgsgarant, da AusreiBer im negativen Sin-
ne konkret ausgeschlossen werden.

Fordermdoglichkeiten Bike-Region Hunsriick-Hochwald (6ffentlich getragener Bereich)

Rechtsgrundlage TS

Auswahl

Forderumfang

Fordergegenstande Fordervoraussetzungen

Rheinland-Pfalz

Saarland

VV Forderung touris-
tische Infrastruktur
und Marketing
21.12.2015

ELER-Entwicklungs-
programm , Um-
weltmaBnahmen,
Landliche Entwi-
cklung,Landwirtschaft,
Erndhrung” vom
29.12.2016 (EPLR
EULLE)

Richtlinie fiir die
Férderung der offent-
lichen touristischen
Infrastruktureinrich-
tungen im Saarland
vom 14.02.2016

Richtlinie zur For-
derung regionaler
Klimaschutzprojekte
und der Elektro-Fahr-
rad-Mobilitat im Saar-
land vom 15.03.2017

Richtlinie zur
Forderung

des LEADER

- Ansatzes

im Saarland vom
10.02.2015

e Errichtung und Erweiterung von e Nachweis Einklang Tou-
offentlichen Basiseinrichtungen rismusstrategie RLP
der touristischen  Infrastruktur: o Mindestkriterien zur Forde-

* u.a. Beschilderung, Markie-
rung, Méblierung touristisch und MTB-Strecken in Rhein-
bedeutsame Radwege land-Pfalz (HBR/LBM)

* Touristinformationen/ e Mindestkriterien zur For-
Besucherzentren derung von touristisch be-
deutenden Radwegen in
Rheinland-Pfalz (HBR/LBM)

Auswahl Vorhaben durch LAG Erbeskopf, Ubereinstimmung mit lokaler
integrierter landlicher Entwicklungskonzeption (hier: Handlungsfeld
Tourismus), spezielle Auswahlkriterien

Auswahl Vorhaben durch LAG Hunsriick, Ubereinstimmung mit lokaler
integrierter landlicher Entwicklungskonzeption (hier: Handlungsfeld
{iberortliche Kooperationen starken), spezielle Auswahlkriterien

e touristische GelandeerschlieBung ¢ Nachweis Einklang Touris-

muskonzept Saarland

¢ Nachweis Zertifikat Stufe
| ServiceQualitat Dtl.

e Planungs-, bau- und
umweltrechtliche Voraus-
setzungen liegen vor

e Errichtung und Erweite-
rung offentlicher Einrich-
tungen des Tourismus

e Ebikes, -abstellanla- Vorhaben im Saarland

gen, -ladestationen

e innovative Projekte im Bereich
E-Mobilitat im Zusammenhang
mit touristischer ErschlieBung
von Standorten im Saarland

Auswahl Vorhaben durch LAG KuLanl, Ubereinstimmung mit lokaler Ent-

wicklungsstrategie der LAG, hier: z.B. Querschnittsaufgabe Zusammen-
arbeit in Nationalparkregion

rung von Mountainbike-Parks

Forderfahige Ausgaben missen
mindestens 27.000 € (Radwe-
gebeschilderung/Mablierung)
bzw. 50.000 € betragen;

diirfen 5 Mio. € nicht Uber-
steigen; Zuwendung bis
75 % bzw. 85 % der for-
derféhigen Ausgaben

bei offentlichen Zuwendungs-
empfangern Grundférderung
60 %, Premiumforderung 75 %;

bei LAG-Vorhaben Grund-
forderung 65 %, Premi-
umforderung 75 %

bei offentlichen Zuwendungs-
empfangern Grundférderung
50 %, Premiumférderung 60 %;

LAG-Vorhaben Grundforderung
75%, Premiumférderung 90 %

Zuwendung bis zu 70 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben

Bauvorhaben mit
zuwendungsfahigen Ausgaben
von weniger als 100.000 € wer-
den in der Regel nicht gefordert

EBikes 50 %, max.

1.000/ 1.500 €

Abstellanlagen mit Ladeeinrich-
tung bis zu 80 %, max. 50.000 €

Ladeeinrichtung bis zu
80 %, max. 30.000 €

innovative Projekte max.
80 %, 50.000 €
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® Ministerium fiir
Wirtschaft, Arbeit,
Energie und Verkehr

Regionalentwicklung
Hunsruck-Hochwald eV,
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Ohne die Akquise offentlicher Fordermittel
werden die beteiligten Gebietskorperschaf-
ten den Aufbau der fiir die Bike-Region
notwendigen Infrastruktur nicht stemmen
kénnen.

Forderung

Zu den grundsatzlich forderfahigen MaB-
nahmen gehéren neben dem Bau oder
der Ertiichtigung sowie der Beschilderung
(Wegweisung, Infotafeln) von Radwegen
und Mountainbikestrecken auch andere
bikebezogene (z.B. Abstellanlagen) oder
iibergeordnete touristische Infrastruktur.

Die Fordermittelakquise ist daher ein
wichtiges Element der Finanzierung der
Bike-Region und soll v.a. durch das Projekt-
biro betreut werden.

Das Projektbiiro berat die beteiligten Kom-
munen z.B. bei der Entwicklung von neuen
Bike-Schleifen zu den Fordermdglichkeiten
und leistet Hilfe bei der Antragstellung. Um
hier kompetente Beratung liefern zu kon-
nen, muss das Projektbliro enge Kontakte
zu den Fordergebern pflegen und sich re-
gelméBig hinsichtlich Forderkriterien fort-
bilden. Angesichts der landeriberschreiten-
den Zusammenarbeit und den unterschied-
lichen Férderprogrammen ist ein umfang-
reiches Know-How entscheidend.

Die Kommunen sollten bei allen Projekten
im Vorfeld detaillierter Planungen friihzei-
tig Kontakt zum Projektblro aufnehmen
und sich Uber Fordermoglichkeiten infor-
mieren. Denn die Fordervoraussetzungen
haben meist direkten Einfluss auf den wei-
teren Prozess sowie die Ausgestaltung des
Projektes (z.B. HBR-Kriterien).

Im Zuge des angestrebten hohen Qualitats-
niveaus sollte das Projektblro in Zusam-
menarbeit mit den Fordergebern darauf
Wert legen, dass nur solche Projekte eine

MINISTERIUM FUR
WIRTSCHAFT, VERKEHR,

LANDWIRTSCHAFT
UND WEINBAU

3
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umfangreiche Forderung erhalten, welche
die von der Bike-Region definierten Quali-
tatsstandards einhalten.

Marketing und
Offentlichkeitsarbeit

Neben der Qualitat des eigentlichen Rad-
angebotes kommt der Vermarktung eine
enorm wichtige Rolle zu, die Uber Erfolg
oder Misserfolg des Projekts entscheidet.
Die Biker in den verschiedenen Zielgruppen
der Bike-Region sind enorm anspruchs-
voll und machen ihre Reisebereitschaft
in eine Region in der Regel an zentralen
Schllsselthemen — wie  Streckenqualitét,
Naturerlebnis, Landschaft und Gastfreund-
schaft fest. Wenn also die Herausforderung
gelingt, ein einzigartiges Premiumprojekt
Bike-Region  Hunsriick-Hochwald  durch
entsprechende  Alleinstellungsmerkmale
umzusetzen, so mussen diese in der Ver-
marktung auch entsprechend herausge-
stellt werden.

Grundlegend st hierbei die Vermarktung
unter einer Dachmarke. Dies gilt zum einen
fur die Vermarktung der Bike-Region an

sich, sowie ihre einzelnen Angebote - die
Bike-Schleifen und Radwegenetze - selbst.
GleichermaBen muss aber die Verbindung
unter einem Corporate Design mit einem
Leuchtturmprojekt  wie dem  Bikepark
Idarkopf, als zentraler Anlaufpunkt der Be-
sucher, gelingen.

Das  Erscheinungsbild der gesamten
Bike-Region sollte also einheitlich sein
und sich in einer klaren Corporate Design
Strategie wiederfinden. Die Markenent-
wicklung muss zum Einen modern, natur-
nah und zielgruppenkonform sein, zum An-
deren aber auch eine starke Identifikation
von Einheimischen und Besuchern mit dem
Projekt gleichermaBen abbilden. Ein hoher
Wiedererkennungswert des Logos voraus-
gesetzt. Beispiele gibt es hierflir bereits in
anderen Erfolgsregionen wie den 7 Sta-
nes in Schottland, der Bike-Republic in Sol-
den oder, auf das Wandern bezogen, dem
Saar-Hunsrlick-Steig.

Die Marke findet sich dann spéater in der
Beschilderung und Touristinformation wie-
der, wird aber auch in der Vermarktung im
Bereich Sozialen Medien, Print und Web
einen starken Platz einnehmen. Letztlich
soll die Dachmarke spéter in der Offentlich-
keit als eigener Qualitatsstandard erkannt
und langfristig wahrgenommen werden.
Dies gelingt im Zusammenspiel von Stre-
ckenqualitat, Gastfreundlichkeit und de-
ren klarer Vermarktung im einheitlichen
AuBenmarketing.

Beim Medieneinsatz der Dachmarke muss
eine klare Fokussierung auf Kernthemen,
Zielgruppen und Alleinstellungsmerkmale
das Ziel sein. Erfolgversprechend ist dies
besonders dann, wenn es konsequent auf
Basis fundierter Szenekenntnisse erfolgt.

Dies ermdglicht einerseits eine Abgrenzung
zu den Tourismusorganisationen durch

Internetauftritt Saar-Hunsrlick-Steig; Quelle: Screenhot www.saar-hunsrueck-steig.de, Abruf: 22.09.2017
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Vertiefung von Kernthemen, bietet ande-
rerseits aber die Mdglichkeit, Konkurrenz-
situationen mit den Touristikern klar aus-
zuschlieBen und dabei sinnvolle Synergien
zu schaffen. Im laufenden Betrieb kdnnen
hierfir beispielsweise Arbeitskreise zwi-
schen Projektbiiro und Touristikern einge-
richtet werden, um Vermarktungspotenzia-
le und Synergien sinnvoll auszunutzen.

In der Praxis muss ein hoher Fokus des
Projektbiiros auf den Sozialen Medien lie-
gen. Hier sogar besonders auf den Porta-
len Instagram und YouTube, aber auch im
Bereich Facebook. Content Management
nimmt hier einen groBen Teil der Arbeits-
zeit ein. Es sollten regelmaBig Vlogs (Blog
in Videoform) auf YouTube erscheinen und
diese wiederum stark Gber Instagram und
Facebook mit kurzen Videoclips, sowie Bil-
dern geteasert werden. Dies kann das Pro-
jektbiro in diesem MaBe mit hoher Wahr-
scheinlichkeit nicht leisten und man wird
sich professionelle Hilfe von Zielgruppenex-
perten leisten mussen.

Im Web sollte ein Internetauftritt reali-
siert werden, welcher dem Auftritt des
Saar-Hunsrlick-Steiges  gleicht. Gegebe-
nenfalls kann hier auf bestehende Skrip-
te zugegriffen werden. So kénnen Kosten
gespart und weitere Synergieeffekte im
Rahmen eines ganzheitlich erscheinenden
AuBenmarketings der Nationalparkregion
gefordert werden. Bestehende Skripte kon-
nen durch sinnvolle Aufwertungen im Be-
reich von Kartenfunktionen und Apps op-
timiert werden. Beispielsweise sollte man
in der App Gamification-Losungen an-
bieten. Diese Form der Digitalisierung in
Echtzeit bietet eine spielerische oder wett-
kampforientierte Nutzung der Radstrecken
Uber das Endgerat (Smartphone) des Nut-
zers. Bei den sportlich orientierten Themen

facebook s
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Mountainbike und Rennrad kann sich dies
durch Wettkampfmodi wiederfinden, in den
Bereichen Genussradeln in Form von Quiz,
Ratseln  und  Umweltbildungsansatzen.
Beide Ansatze, aber besonders der Wett-
kampfmodus, werden die Frequentierung
der Bike-Region durch entsprechende An-
reize stark fordern. Aber auch Maintenan-
ce- und Donate-Funktionen, als Beitrdge
der Nutzer fir Streckenpflege und -ausbau,
missen Teil dieses Onlineportals sein.

Bei dem Thema Print kann man sich eben-
falls an der Strategie des Projektbiiros Saar-
Hunsrlick-Steig orientieren, muss die Priori-
taten aber in Richtung der Sozialen Medien
zielgruppenkonform verschieben und sich
hierbei eben professioneller Unterstiitzung
bedienen.

Im Bereich der Fachpresse kénnen zudem
Medienpartnerschaften friihzeitig geschlos-
sen werden, um die Szene spezifisch Giber
das Projekt zu informieren. Alle Vermark-
tungsportale sollten zudem entsprechen-
de Hinweise auf Gastronomie und Beher-
bergung enthalten. Dies kann im Sinne der

Facebookauftritt Bike Republic Slden; Quelle: Screenshot www.facebook.com/bikerepublicsoelden,

Abruf:22.09.17
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Internetauftritt Bike Republic Solden; Quelle: Screenshot bikerepublic.soelden.com, Abruf: 22.09.2017

Projektfinanzierung zusatzlich vermarktet
werden.

Bottom-up

Bottom-up ist ebenfalls ein zentraler
Schliisselfaktor fiir die erfolgreiche und
nachhaltige Umsetzung der Bike-Region
Hunsriick-Hochwald. Darlber hinaus aber
noch viel mehr fir ihren langfristigen Er-
folg. Die Einbindung lokaler Interessen-
gruppen schafft Akzeptanz und fordert die
Identifikation mit dem Gesamtprojekt. Sie
erméglicht dadurch eine transparente Ent-
wicklung der Radwegenetze und sichert
deren Betriebsfihrung mit ab.

Zu den Akteuren des Bottom-up Ansatzes
gehdren folgende Zielgruppen:

* |okale Mountainbiker, Radfahrer und
Radsportler im Allgemeinen

e Sport- und Férdervereine

e Stakeholder (Jagd, Forst, Naturschutz,
Wanderer)

e Gastronomie- und Beherbergungsbe-
triebe

¢ Touren-Veranstalter
¢ Bikeshops

Bei den Streckenflihrungen im Thema
Mountainbike konnen lokale Akteure im
Rahmen von Arbeitskreisen mit eingebun-
den werden und bei der Erstellung sowie
der Weiterentwicklung von Routenvor-
schldgen mitwirken. Beim Bau ist ein En-
gagement dieser lokalen Arbeitsgruppen
zudem ein ernst zu nehmender wirtschaft-
licher Faktor, wie am Beispiel des Bikeparks
Nahbollenbach - ein bereits bestehender
Teil der Bike-Region - deutlich wurde. Hier
haben lokale Bikegruppen und Vereine mit
Unterstiitzung einer professionellen Pla-
nungs- und Trailbaufirma, sowie der Unter-
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stlitzung lokaler Férderer und Sponsoren
ein erstes erfolgreiches Pilotprojekt mdg-
lich gemacht.

Bei der spateren Instandhaltung und Pfle-
ge der zu schaffenden Angebote konnen im
Rahmen von Streckenpatenschaften eben-
falls wichtige Wertschépfungsketten gene-
riert und dadurch Kosten gespart werden.

Auch die Vernetzung der lokalen Biker mit
Bikegruppen in anderen Regionen kann zu
einem Multiplikator werden, indem ein re-
ger Erfahrungsaustausch stattfindet und
dadurch auch regionsiibergreifend eine
Identifikation mit der Bike-Region Huns-
riick-Hochwald zu generieren ist. Im Fokus
liegen hierbei besonders die Bike-Regionen
wie der Pfalzerwald und die Eifel.

In verschiedenen ~ Kommunen  der
Bike-Region gibt es bereits bestehende
Radsportvereine, aber auch weniger or-
ganisierte Interessensgruppen. Wichtig ist
es hierbei, Vereine gezielt zu fordern oder
Strukturen durch einen konkreten Identifi-
kationsansatz mit dem Gesamtprojekt zu
organisieren. Die langfristige Bindung im
Rahmen eines ehrenamtlichen Engage-
ments ist hierbei unersetzlich.

Die organisierten Interessengruppen aus
den verschiedenen Kommunen sollten fes-
te Ansprechpartner fir die Koordination mit
der Bike-Region bestimmen. Diese kdnnen
dann in ihren kommunalen Bikegruppen
das Gesamtbild der Bike-Region kommuni-
zieren und in ihren Aktionsgruppen der ein-

zelnen Bike-Schleifen umsetzen. Weiterhin
kénnen die einzelnen Aktionsgruppen Stre-
ckenpaten und Wegewarte in den jeweili-
gen kommunalen Bikegruppen bestimmen
und darlber hinaus auch wertvolle Basis-
arbeit leisten. Bei dieser Basisarbeit sollte
ein besonderer Fokus auf die jeweiligen
Akteursgruppen vor Ort gelegt werden. Ja-
ger, Forster, Naturschitzer, Wanderer und
andere Interessengruppen konnen in Infor-
mationskreisen bewusst eingebunden wer-
den. Die einzelnen Arbeitsgruppen, welche
hauptverantwortlich mit der Entwicklung
der Bikeschleifen betraut sind, fungieren
so gleichermaBen als Informationsorgan
und binden die Bevélkerung, in einer en-
gen Zusammenarbeit mit dem Projektbiiro
und den kommunalen Verwaltungen, in die
Arbeit und den Fortschritt der Bike-Region
mit ein. Ein reger Informationsaustausch ist
hier das angestrebte Ziel.

Die Kommunikation ist in allen Bereichen
des Bottom-ups ein enorm wichtiger Fak-
tor. Die Vernetzung der Mountainbiker und
Radsportler untereinander muss gelingen.
Deren Kommunikation nach auBen ist ein
weiterer bedeutender Aspekt. Hier kénn-
te man eine Internetplattform etablieren
oder beispielsweise auf bestehende Fo-
ren wie das etablierte Portal IBC (www.
mtb-news.de/forum) mit Sitz in Bad Kreuz-
nach zurlickgreifen. Dort kdnnen eigene
Gruppen der Bike-Region mit Unterkate-
gorien gegriindet und zur Kommunika-
tion genutzt werden. Als wichtige 6ffent-
liche Informationsorgane wirden dann

die in den Internetforen organisierten Mit-
gliederversammlungen der einzelnen Bi-
kegruppen fungieren. Neben o&ffentlichen
Informationsveranstaltungen fir die Be-
volkerung konnten die vernetzten Bike-
gruppen auf einer Onlineplattform, oder
gegebenenfalls sogar auf einer eigenen
Homepage, (iber den aktuellen Stand der
Entwicklung berichten. So kdnnen Barrie-
ren gezielt abgebaut werden. Auch Soziale
Netzwerke kénnen fiir die Kommunikation
sinnvoll genutzt werden.

Im Rahmen des Bottom-up-Ansatzes ist ein
einheitliches Engagement in der gesamten
Gebietskulisse alternativlos. Die Identifika-
tion von Bikern mit der Bike-Region Huns-
riick-Hochwald muss gelingen. Die Organi-
sation der Bikegruppen sollte zudem nach-
haltig strukturiert werden. Dies ist eine in-
tensive und ernst zu nehmende politische
Herausforderung. Initiativen mussen in
verschiedenen Teilen der Bike-Region in-
tensiv gefordert werden. Der hohe Quali-
tatsanspruch steht fiir dieses Premiumpro-
dukt Bike-Region Hunsrlick-Hochwald an
oberster Stelle und ist daher durch entspre-
chende Fachfirmen und Spezialisten in den
unterschiedlichsten Bereichen abzusichern.
Das Projektbiro Gbernimmt hier eine steu-
ernde Funktion.

Foto: ecoparc-concepts
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} Fazit und weiteres Vorgehen

Oberste Prioritdt beim weiteren | Die nachsten Schritte:

Ausbau  der Bike-Region Huns- | « Entscheidung der beteiligten Kommunen iiber Aktionsplan und Finanzierung
riick-Hochwald hat neben der wei- Projektbiiro

teren Umsetzung des Leuchtturm-
projektes ,Bike- und Naturerleb-
nispark Idarkopf” die schnellst
mogliche Griindung und personel-
le Ausstattung eines Projektbiiros, | © Zertifizierungskonzept, Marketingkonzept beauftragen

welches federfihrend die Organi- | o Erfolgreiche Durchfiihrung des operativen Geschafts durch Projektbiiro
sation der Bike-Region iiberneh-
men soll. Erst nach der Etablie-
rung des Projektbliros als zent-
rale Managementstelle kann die
eigentliche Arbeit der Bike-Region
beginnen.

* Personalsuche und Aufbau Projekthiiro

* Verbindliche Festlegung Organisationsstrukturen, Verfahrensablaufe, Quali-
tatsstandards
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